Die aussergewdhnliche Fracht kann starten. Beim Abbau der Eisenbriicke hatten sich zahlreiche Zuschauer eingefunden, die jeden Schritt aufmerksam
verfolgten. Im Sommer wiederholt sich das Ereignis, wenn die restaurierte Eisenkonstruktion auf ihren Platz zurlickkehrt.

Sanierungsprojekt

Eine Briicke geht auf Reisen

Direkt neben dem Kloster Wettingen befindet sich eine der &ltesten Briicken des Kantons Aargau. Die
Restaurierung der gedeckten Holzbriicke hat im Friihjahr 2020 begonnen. Das zweite Teilstiick, die
genietete Eisenbriicke, wurde vor kurzem abmontiert und erhélt nun ebenfalls eine Verjiingungskur.

Von Claudia Bertoldi

" inen so grossen Besucherandrang gab
W es am Kloster Wettingen wohl lange
" nicht mehr. Die Demontage des ei-
sernen Briickenteils der historischen Ver-
bindung zwischen dem Kloster und der Ge-
meinde Neuenhof wurde erst kurz vor dem
Termin bekannt gegeben. Denn um den
Sondertransport mit dem Pneukran bis zur
Einsatzstelle zu transportieren, musste die
Zufahrtsstrasse ab dem Parkplatz komplett
abgesperrt werden. Trotz des unangeneh-
men Wetters mit starkem Regen harrten
die Interessierten {iber zwei Stunden aus,
um das besondere Ereignis mitzuerleben.

Die alte Zollbriicke war seit geraumer
Zeit in einem schlechten Zustand. Die aus
einer gedeckten Holzbriicke und einer
genieteten Eisenbriicke mit untenliegen-
dem Tragwerk bestehende Limmatiiber-
fiihrung stammt aus dem 19.Jahrhundert.
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Die Holzbriicke wurde 1818 von Blasius
Balteschwiler errichtet.

Die Zollbriicke ist eine der letzten his-
torischen Holzbriicken im Kanton Aargau.

Sie steht seit 1971 unter kantonalem Denk-
malschutz. Bis zum Abschluss der Sanie-
rung befindet sich das Briickenensemble
im Besitz/Eigentum des Kantons. Sobald

Eine historische Ansicht und Plane der alten Zollbriicke zwischen Kloster Wettingen und Neuenhof,
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die Sanierung beendet ist, werden die Ge-
meinden Wettingen und Neuenhof Eigen-
tiimer der Briicken. Sie haben auch die
Bauherrschaft der Restaurierungsarbeiten
inne. Zudem wird die Briicke im Inventar
historischer Verkehrswege der Schweiz
(IVS) gefiihrt. Sie wird dort als national
bedeutende Verbindung eingestuft.

Die Holzbriicke ist 38 Meter lang und
liegt rund sieben Meter {iber dem Wasser.
Der Briickenaufbau ist 3,8 Meter hoch, 5,2
Meter breit und hat eine Spannweite von
36,71 Metern. Die Briicke ist mit einem
Walmdach gedeckt. Aufgrund der undich-
ten Dacheindeckung war die Tragkonstruk-
tion inzwischen stark verfault und somit
die Tragsicherheit nicht mehr gewéhrleis-
tet. Deshalb wurde bereits 2017 wegen ei-
nes gebrochenen Obergurtes im Bogentrag-
werk Notabstiitzungen vorgenommen.

Restaurierung in zwei Etappen

Die Instandsetzung der beiden Briicken-
teile muss nach den Vorgaben der Denk-
malpflege ausgefiihrt werden. Im vergan-
genen Mai wurde in der ersten Etappe mit
der Restaurierung der Holzbriicke gestar-
tet. Hier sind die Arbeiten fast abgeschlos-
sen. Die Holzbriicke wird ihr urspriingli-
ches Aussehen zurtickerhalten. Neben dem
Austausch von Balken, der Instandsetzung
des Dachs und Sduberungsarbeiten wur-
den auch die Schindeln der Aussenver-
kleidung erneuert. Statt Eternit- kommen
Holzschindeln zu Einsatz, wie sie auch
am Original zu finden waren.

Nun wird der zweite Briickenteil saniert.
Die Eisenbriicke bildet das Bindeglied zwi-

Der zur Abmontage verwendete Kran hat 70 Meter Standardauslegerldnge,
45 Meter maximale Klappauslegerlinge und bis zu 250 Tonnen Traglast,
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Alles bereit fir das Ausheben der Eisenbriicke. Ein letztes Mal kontrollierte Bauleiter Eduard

Schiebelbein, ob alle Verbindungen gelést waren.

schen dem Wettinger Ufer und der Holz-
briicke iiber den Fabrikkanal. Sie wurde
1887 fertiggetellt, ist somit zwei Jahre &l-
ter als der Eiffelturm. Die Eisenbriicke ist
rund 20 Meter lang und 5,4 Meter breit. Sie
ist aus sogenanntem Flusseisen gefertigt,
einem im 19.Jahrhundert gepriagten Be-
griff, um Schmiedeeisen von damals
neuem, in einem Siemens-Martin-Ofen
hergestellten flissigen Eisen zu unterschei-
den. Spater wurde dieses Material als Stahl
bezeichnet.

Lange haben die Vorbereitungen gedau-
ert. «Zundchst war geplant, die Briicke vor
Ort einzuhausen, sandzustrahlen und da-
nach mit einem neuen Anstrich zu ver-
sehen, wie das bei Eisenkonstruktionen iib-
licherweise gehandhabt wird», berichtet

der Bauleiter Eduard Schiebelbein von der
Staubli, Kurath & Partner AG. Nach einer
umfangreichen Uberpriifung wurden so
massive Schiddigungen der Materialstruk-
tur festgestellt, dass die vorgeschlagenen
Massnahmen kurzfristig zwar eine optische
Verbesserung bewirkt, vermutlich aber
sogar zu einer Verschlechterung der stati-
schen Struktur gefiihrt hétten.

«Deshalb konnten wir es nicht verant-
worten, sehr viel Geld in ein Projekt zu
investieren, dessen Dauerhaftigkeit nicht
gewihrleistet ist. Darum wurde der Bau-
herrschaft der Vorschlag unterbreitet, die
Briicke komplett auseinanderzunehmen
und zu sanieren. Stark geschddigte Bau-
teile werden dabei teilweise ersetzt», er-
klért der Ingenieur. FORTSETZUNG AUF SEITE 36

Die Briickenkonstruktion musste hoch angehoben werden, damit sie Uber
das daneben liegende alte Zollgebdude geschwenkt werden konnte.
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Reinigungsarbeiten an der Unterkonstruktion der Eisenbriicke nach dem Abbau. Hier verlaufen, wie

auch unter der dahinter liegenden, fast vollstandig sanierten Holzbriicke, wichtige Werksleitungen.

Jedes kleinste Detail fiir den Abbau der
Eisenbriicke wurde geplant. Baugertiste
wurden gestellt, die Befestigungen der
Stahlkonstruktion gel6st. Bei ersten In-
spektionen waren massive Schidigungen
zutage getreten. Vor allem im Bereich der
vier vorhandenen Entwisserungsoffnun-
gen wurden starke Korrosionsschéden vor-
gefunden. Damit die durch Rost sehr ge-
schidigte Briicke als komplettes Stiick aus
ihrer Verankerung gehoben werden und

(laudia Bertoldi
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Nach dem Ausheben der Briicke wurde die Eisenkonstruktion langsam auf
den bereitstehenden Tieflader abgesenkt.
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sich dabei nicht verbiegt konnte, musste
sie durch Unterziige verstirkt werden. Die
vier Langsverstrebungen wurden von Mo-
ritz Hiberling angeschraubt, der im An-
schluss die alte Eisenkonstruktion in sei-
ner Werkstatt am Albis einer Verjiingungs-
kur unterzieht.

Die verantwortlichen Planer der Staubli,
Kurath & Partner AG, die auch die Baulei-
tung innehaben, kontrollierten ein letztes
Mal die geltsten Verankerungen, bevor

die Konstruktion in die Hande der Trans-
portspezialisten der Welti-Furrer Pneukran
und Spezialtransporte AG gegeben wurde.
Diese hatten inzwischen in der engen Zu-
fahrtstrasse den Kran installiert. Die Vor-
bereitungen nahmen zeitlich den Hauptteil
der Briicken-Demontage in Anspruch.

Der Kran kam zwischen zwei Gebduden
zu stehen. Dabei musste der Maschinen-
fithrer genau kalkulieren, um noch genii-
gend Abstand fiir die seitlichen Abstiitzun-
gen zu haben. Die Eisenkonstruktion sollte
iiber das Dach des angrenzenden alten
Zoligebdudes gehoben werden, um dann
auf einem Anhénger neben einem hohen
Wohngebdude abgelegt zu werden. Bei den
beengten Platzverhiltnissen erschien das
fiir einen Laien fast unmoglich.

Geeignet fiir Spezialauftrage

Der Demag-Fiinfachser AC 250-5 weist be-
achtliche Ausmasse auf: 14,49 Meter lang,
bis 70 Meter Standardauslegerldnge, 45
Meter maximaler Klappausleger und ma-
ximal 250 Tonnen Traglast. Trotz dieser
Ausmasse ist der Pneukran im Strassenver-
kehr sehr agil und wendig. Er ist bis zu
85 Kilometer in der Stunde unterwegs und
bleibt selbst mit bis zu 550 Kilogramm Zu-
ladung unterhalb der Zwolf-Tonnen-Achs-
lastbegrenzung. Deshalb benétigt er fiir
viele Einsétze weniger Begleittransporte.
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Bevor die Briicke auf Reisen gehen kann, sichern die Mitarbeiter des
Spezialtransportunternehmens die Konstruktion auf dem Auflieger
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Vor Ort war der Kran schnell geriistet, weil
alles dabei war, was gebraucht wurde. Fiir
die Abmontage der Eisenbriicke musste er
auf Abstiitzungen aufgelagert werden. De-
ren stabile Aufstellung auf Unterlagen war
Voraussetzung, dass der Kran wihrend des
Hebevorgangs nicht verrutschte oder gar
kippte. Alles wurde vom Maschinisten pe-
nibel priift. Danach ging es in die Hohe.
Nach und nach wurde der Teleskopausle-
ger auf die maximale Lédnge ausgefahren.
Abschliessend wurden die Anschlagketten
eingehdngt. An vier Punkten musste die
Briickenkonstruktion mit ihnen fixiert wer-
den, um gleichmassig hochgehoben wer-
_ den zu kénnen.

<< Wir konnten es nicht
verantworten, Geld in ein
Projekt zu investieren,
dessen Dauerhaftigkeit
nicht gewihrleistet ist.

Eduard Schiebelbein,
Staubli, Kurath & Partner AG

Dann ging alles ziemlich schnell. Gut 17
Tonnen Gewicht hatten die Experten fur
das Briickenteil anhand von alten Baupla-
nen berechnet. Wie sich spéter heraus-
stellte, waren es doch einige Kilos mehr.
Dem Kranfiihrer hatte seine Waage rund
22,5 Tonnen Gesamtgewicht angezeigt.
«Ausschlaggebend fiir die Differenz zum
tatsdchlichen Gewicht waren aber an den
Bogen angenietete Stahlteile, die auf den
Pldnen nicht eingezeichnet waren», erldu-
tert Eduard Schiebelbein.

«Schwebende» Eisenkonstruktion

Erst waren es kaum zu bemerkende Zen-
timeter, um die sich die schwere Eisen-
konstruktion langsam hob. Die Monteure
mussten darauf achten, das Dach der an-
schliessenden, bereits sanierten Holzbrii-
cke nicht zu touchieren. Deshalb wurde
die Briicke zunéchst langsam horizontal
verschoben, bis sie komplett freilag.

Der AC 250-5 hat eine Motorleistung von
405 Kilowatt, das enorme Gewicht wurde
damit problemlos angehoben. Langsam
drehte der Kranarm seitlich iiber das an-
grenzende Gebédude. In einem Winkel von
fast 180 Grad schwebte die tonnenschwere
Last nun durch die Luft. Langsam wurde
die Eisenkonstruktion abgesenkt und auf
dem bereitstehenden Anhinger aufgela-
gert. Auch hier war alles genau ausgelotet,
denn die Last musste gleichmaéssig verteilt
aufliegen, um sicher auf Reisen gehen zu
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Bereits nach wenigen Metern Fahrt hatte der Tieflader mit seiner schweren Last im Gepéck die erste
kritische Durchfahrt zu bewidltigen. Eine Millimeter-Angelegenheit, die zuvor genau Gberprift wurde.,

Die Reise auf den Albis kann beginnen. Es ist spater Nachmittag. Der Schwertransport wird gegen
drei Uhr nachts sein Ziel erreichen.

konnen. Nach der Befestigung auf dem
Auflieger ging es gut gesichert zur Werk-
statt der Moritz Héberling AG in Uerzlikon
am Albis.

In rund einem halben Jahr wird sich das
Schauspiel an der Wettinger Briicke wie-
derholen. Dann jedoch in umgekehrter Rei-
henfolge. Die sanierte Eisenbriicke kehrt
wieder zurtick und wird mit gleicher Tech-

Projektbeteiligung

nik wieder eingehoben. Zuvor werden die
Werkleitungen unter der Holz- und Eisen-
briicke erneuert. Die Fertigstellung ist fiir
den Herbst geplant.

Die Wettinger Briicke ist aussschliess-
lich Fussgdngern und Radfahrern vorbe-
halten. Nach dem Einbau des Belags wird
sie voraussichtlich im September wieder
in Betrieb genommen. ®

Bauherrschaft: Einwohnergemeinden Wettingen und Neuenhof
Gesamtplaner/Bauleitung: Staubli, Kurath & Partner AG, Ziirich
Metallarbeiten: Moritz Haberling AG, Uerzlikon
Holzbau/Fassadenarbeiten: Fleischmann Holzbau AG, Wiirenlos,
Wagner Bedachungen + Fassaden AG, Wettingen
Tietbau/Baumeister: Aarvia Bau AG, Wettingen

Geriistbau: Pamo AG, Zetzwil

Mauerwerksarbeiten: Héchler AG, Wettingen

Malerarbeiten: Giuliani AG, Wettingen

Brandschutzanlage: Zentex Brandschutz AG/Siemens Schweiz AG
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